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NAVSUPPACT NAPLES INSTRUCTION 3750.3

From: Commanding Officer, U.S. Naval Support Activity, Naples,
Italy

Subj: BIRD/WILDLIFE AIRCRAFT STRIKE HAZARD PLAN

Ref: (a) OPNAVINST 3750.6R
(b) CNICINST 3700
(c) NAVSUPPACT NAPLES INST 3710.4cC

Encl: (1) International Airport of Naples, Airport Manual,
Airport procedure Air 001 dtd 18 Sep 2009
(2) Translation of enclosure (1)
(3) How to Collect Bird Strike Evidence

1. Purpose. To promulgate the Bird/Wildlife Aircraft Strike
Hazard (BASH) policy for U.S. Naval Support Activity,
(NAVSUPPACT), Naples, Italy Capodichino International Airport
and to maintain a BASH program per references (a) and (b).

2. Scope. The purpose of this instruction is to ensure the
criteria for references (a) and (b), and the criteria for
enclosure (1) are synchronized and the programs complement each
other.

3. Background. The hazard posed by birds/animals to safe
flight operations at an airfield is an ever-present problem.
Total elimination of the hazard is impossible due to its very
nature; however, an active program will greatly reduce aircraft
exposure to bird/animal activity on and around the airport
surface. Per references (a) through (c) and enclosures (1) and
(2), this instruction is designed to reduce the bird/animal
strike potential through promulgation of avoidance procedures,
monitoring bird/animal activity, and actively controlling
bird/animal populations and movements through habitat
manipulation and land use planning.

4, Action. Per enclosure (1), the Capodichino International
Airport has authority over all airport operations and programs
to include BASH. NAVSUPPACT Naples will work closely with
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Capodichino authorities to fully support their efforts and
augment their prcogram, where permitted, to ensure the
requirements of references (a) through (c¢) are fulfilled. All
aircrew and flight line personnel shall be familiar with this
instruction and its definitions. The BASH program must also
comply with references (a) and (b) by ensuring enclosure (1)
satisfies references (a) and (b) criteria.

5. Per reference (b), the following shall be addressed:

a. NAVSUPPACT Naples, shall establish a BASH Working Group
(BWG). The BWG shall be composed of, at a minimum, the
Aviation Safety Officer (ASO), the Aviation Operations Officer
(OPSO) and the Local Operations Liaison. This BWG shall
coordinate with the Capodichino safety office to ensure U.S.
Navy and U.S. tenant command representation. The BWG shall be
involved with the local Capodichino GESAC Managing Company and
attend the quarterly Health Safety Security Environment meeting
to discuss general safety and BASH issues.

b. Bird/animal hazards to aviation in the local geographic
environment shall be identified through enclosure (1) and
assessment/monitoring of these hazards shall be conducted
within the BWG. BASH mitigation procedures are covered per
enclosure (1) and the BWG shall monitor the program to ensure
all requirements are being met and the program is effective.

c. Data reports shall be collected from the GESAC Managing
Company to the maximum extent possible and analyzed bi-annually
in order to document program effectiveness over time. The
NAVSUPPACT BWG will continuously evaluate the efficacy and
effectiveness of the program and act to maintain a proactive
program.

d. Real time BASH information is made available to
aviators, as well as potential challenges to flying operations,
based on current operating conditions per enclosure (1). The
BWG shall ensure that this information is made available and
make recommendations for improvements, if necessary. All
aircrew personnel conducting flight operations shall be
proactive in informing tower or ground of any immediate BASH
hazards to ensure the information is made available in a timely
manner.
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e. Procedures for rapid response capability to deal with
emergent BASH issues that threaten daily operations are covered
per enclosure (1l). The BWG shall ensure that this information
is promulgated and readily available to all flight personnel
as well as make recommendations on improvements, if necessary.
Any issues the BWG discovers shall be discussed during the
Health Safety Security Environment quarterly meeting.

f. All aircrew and flight line personnel shall ensure
compliance with local environmental and natural resource laws
and applicable DoD, DoN and U.S. Navy environmental policies,
directives, and instructions.

g. Any recommendations from the BWG shall be submitted for
review to the GESAC Managing Company via the quarterly Health
Safety Security Environment meeting.

h. BWG shall conduct training for installation personnel
involved with air operations to promote knowledge of BASH
issues.

i. Should a BASH incident occur, all personnel invoclved
shall follow BASH submittal instructions per references (b),
(c), and enclosure (1). The ASO is responsible for ensuring
submittal procedures are met in a timely manner.

o [

C. 5. GRAY

NAVSUPPACT NAPLES INST 5216.4AA

Lists: I through IV

Electronic via NAVSUPPACT NAPLES web site:
https://www.cnic.navy.mil/regions/cnreurafswa/
installations/nsa naples/about/departments/administration nl/
administrative services/instructions.html
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APPENDICE 1

PROCEDURA AEROPORTUALE

AIR 001

TITOLO

ALLONTANAMENTO DEI VOLATILI DALLE AREE A RISCHIO PER LA NAVIGAZIONE AEREA

REVISIONE Data Motivi della Revisione

(1} Peima stesura

01 30/03/06 " Cambio formato

02 18/09/09 Aggiomanento in ottemperanza alla Circolare Enac APT 0IA

Redatto da Verificato da Approvato da
POST HOLDER AREA DI MOVIMENTO
& ACCOUNTABLE MANAGER ENAC

SAFETY MANAGER
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1. SCOPO E CAMPO DI APPLICAZIONE

La presente procedura disciplina le attivita di prevenzione del rischio da impatto con i volatili nell’aeroporto di

Napoli.

2. RIFERIMENTI

ICAO ANNEX 14,

edizione Aprile 2004;

Regolamento per la Costruzione e I'Esercizio degli Aeroporti ENAC;
Circolare ENAC APT-01A;

ICAO DOC 9137-AN/898 Part 3 “Bird control and Reduction”;
Ricerca Faunistica-ambientale del Dipartimento di Zoologia dell’'Universita di Napoli Federico Il

= Procedura Aeroportuale AIR 011 - "Segnalazione e intervento per gli eventi incidentali in airfield";
= Procedura Aeroportuale AIR 014 - “Aggiornamento Informazioni Aeroportuali”.

3. DEFINIZIONI

AREA DI MANOVRA

AREA DI MOVIMENTO

BCU (GESAC)

BIRDSTRIKE

FREQUENZA APRON GESAC

FREQUENZA GROUND

TORRE DI CONTROLLO (TWR)

BSRF

La parte di un aeroporto adibita al decollo,all'atterraggio ed
al movimento al suolo degli aeromaobili,con esclusione dei
piazzali (APRON).

La parte di un aeroporto adibita al decollo, all'atterraggio ed
al movimento al suolo degli aesromobili comprendente l'area
di manovra e i piazzali.

Bird Control Unit. Unitd di monitoraggio, controllo e
allontanamento volatili.

Impatto tra aeromobile e volatile.

E' la frequenza radio con cui avvengono le comunicazioni tra
APRON MANAGEMENT OFFICE e gli aa/mm, non atlinenti
alla movimentazione: in uso & la 131.675 MHz.

E’ la frequenza radio con cui avvengono le comunicazioni tra
la Torre di Controllo e gli aaf/mm, sia per I'AMS, sia per il
rullaggio: in uso e la 121.900 MHz.

Ente dei servizi del traffico aereo.

Bird Strike Reporting Forms - Modulo di segnalazione Bird
Strike.

Air Traffic Services — Servizio per il controllo del traffico
aereo (Enav).

AEROPORTO INTERNAZIONALEJ/INAFOLI Pagina 2 di 8
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4. RESPONSABILITA'

Responsabile Attivita

BCU GESAC 0 Monitoraggio, controllo e allontanamento volatili.
a Rapporto annuale birdstrike;

Q Ispezione e agibilita aree e infrastrutture;

a0 Richiesta emissione NOTAM.

= Post Holder Area di Movimento O Stesura, applicazione ed implementazione del Piano antivolalili;
a Coordinamento, informazione e sensibilizzazione.

Personale di Societa ed Enti

0

Segnalazione presenza volatili.

5. VALUTAZIONE DELLA PERICOLOSITA' VOLATILI
Una specifica valutazione circa la pericolosita dei volatili ai fini della navigazione aerea, & stata redatta da
esperti qualificati sulle aree dell'aeroporto di Napoli.
Tale ricerca del tipo faunistico-ambientale ha consentito di identificare azioni preventive e mitigative del
- rischio associato alla presenza dei volatili identificando nella fatlispecie:
1 specie di volatili coinvolte;

0 habitat all'interno dell’aeroporto;

c

numero delle presenze mensili;

C

orari preferiti di presenza;

]

zone di concentrazione nell’aeroporto;

(]

descrizione dei movimenti giornalieri;

8]

localizzazione delle eventuali fonti di attrazione dei volatili presenti in aeroporto.

:: ﬂﬁﬁl{ﬂPOR‘l’OiNTERNAZIONA%.E&I’NAEE!JI Pagina3dig
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6. PIANO DI PREVENZIONE E CONTROLLO

Sulla base della valutazione preventiva e sulla scorta di esperienze dirette, sono state predisposte specifiche
attivita di prevenzione e controllo per la gestione del pericolo da impatto con i volatili e la minimizzazione dei
rischi connessi.

Le attivita sono cosi riassumibili:
a politica di prevenzione e controllo per il rischio valatili;
a  sensibilizzazionelinformazione del personale;

0 monitoraggio e controllo dei volatili con conseguenti azioni di allontanamento.

7. POLITICA DI PREVENZIONE E CONTROLLO

GESAC ha predisposto una propria politica di gestione delle aree a verde (LONG GRASS POLICY) a
maggior supporto delle attivita di prevenzione e controllo da attuarsi attraverso specifici contratti per lo
sfalcio erba. Le modalita operative ad essa connessa tali da minimizzare i rischi di bird strike, prevedono:

0 Taglio d'erba con altezza ottimale, compresa tra i 15 e i 20 cm, a seconda della stagione e tagli
periodici per il suo mantenimento;

O Trattamento delle aree a verde con insetticidi/pesticidi del tipo ecocompatibili;

o Progressiva scomparsa di ogni elemento suscetlibile ad attrarre volatili quali alberi, pozze d'acqua,
cespugli, arbusti, ecc., nelle aree circostanti I'area di manovra;

a Gestione ecologica dei grandi manufatti (hangar, capannoni, ecc.) per l'eliminazione della fauna
slanziale.

Gesac deve segnalare al'ENAC gli eventuali fattori di rischio localizzati al di fuori del sedime aeroportuale al
fine di consentire iniziative mirate presso altre amministrazioni o enti esterni.

8. ORGANIZZAZIONE, RISORSE E MEZZI

8.1 Organizzazione

Presso 'aeroporto di Napoli Capaodichino, & costituito un servizio di controllo, monitoraggio e allontanamento
volatili definito BCU con il compito di dare completa esecuzione alle altivita di prevenzione e intervento,
verificandone nel contempo i risultati.

Il servizio & assicurato H24 da un Agente BCU, personale dell'Airfield Operations GESAC, reperibile al
numero telefonico 081.7896.463 (nr. interno 463) o in alternativa al numero 081.7896.500.

| servizio di BCU esercita nello specifico, un'azione continua di pattugliamento, di vigilanza e di disturbo dell'
avifauna con modalita tali da indurla a considerare |'aeroporto lucgo sgradevole e non sicuro. Tale servizio
garantisce, in modo particolare, la completa dispersione dei volalili prima di atterraggi e decolli degli
aeromobili.

I BCU provvede, inoltre, anche all'allontanamento dei volalili eventualmente presenti nell'area di manovra a
seguito di segnalazioni ad esso pervenute.

AER:OPORIDIN'IERNAZIDNA!.EdiAL?!;I Pagina4di8
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Il BCU, costituito da personale addestrato attraverso specifici training sia per le altivita operalive e sia perle
verifiche tearico-pratiche circa la conduzione dei mezzi e 'uso dei dispostivi specifici, & cosi composto:

» un Coordinatore responsabile (Post Holder area di Movimento);
« un Agente presente in aeroporto H24 tutto I'anno.

Le attivita svolte dal BCU GESAC sono brevemente di seguito esplicitate :

u]

8]

Q

a

Avvistamento;

Accertamento / ispezione anche sulla base di segnalazione/comunicazione;
Azioni di allontanamento;

Attuazione eventuali provvedimenti previsti;

Verifica di agibilita delle infrastutture di volo;

Provvedimenti conseguenti.

Il coordinamento del servizio & assicurato dall'Airfield Manager di Gesac (Post Holder area di Movimento), il
quale é titolare dell'attuazione, mantenimento e miglioramento delle procedure ed attivita aeroportuali in
materia di prevenzione del rischio di impatta con volatili. Lo stesso & nel contempo direttamente responsabile
dell'addestramento e dell'informazione nei confronti dell'Airfield Operations.

8.2

Risorse e Mezzi

Il personale BCU, in possesso di ADP (Airside Driving Permit), si muove all'interno del sedime aeroportuale
con carattere di regolarita e/o imprevedibilita e dispone dei seguenti mezzi/attrezzature:

| « Nr. 3 veicoli fuori strada 4 X 4 dotati di:

o apparato radio fisso UHF sintonizzato sulla frequenza 440.450 MHz per le comunicazioni
con la TWR;

o apparato radio fisso VHF sintonizzato sulle frequenze operative della TWR in modalita “solo
ascolto”;

o sintetizzatore di suoni (distress call) mod. Premier 1500 prodotto dalla SCARECROW
Bioacoustic Systems Limited;

o sistema di illuminazione speciale sul tetto del veicolo e fari ad alta luminosita;

« Radio portatii UHF multicanale per le comunicazioni operative dell'Airfield Operations sulla
frequenza 440.1875 MHz e le comunicazioni con la TWR;

» Numero 6 pistole del tipo “Very" con munizioni a salve, per segnali pirotecnici luminasi (il cui utilizzo
viene dettagliatamente disciplinato nella |0 AIR002 del 23/05/2006);

» Numero 2 Binocoli per l'avvistamento volatili;

e Manuali per il riconoscimento delle specie di volalili avvistali.

QEE:OPORTOINTERNAZ!ONALE&ENAEELI Pagina 5di 8
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9. INFORMAZIONE AL PERSONALE NAVIGANTE

L'azione informativa al personale navigante, necessaria ai fini della condotta di volo, viene fornita da ENAV
atiraverso l'emissione di specifico Notam e/o linserimento dellinformazione in ATIS ovvero con
comunicazioni t/bit.

10. SENSIBILIZZAZIONE DEGLI OPERATORI AEROPORTUALI

Gesac assicura linformativa agli operatori attraverso specifici incontri previsti trimestralmente, HSSE
Committee. In tale comitato, convocato dal gestore trimestralmente, si annovera tra i memobri di diritto un
responsabile dell'Ente Nazionale Assistenza al volo di Napoli (ATS). Nell'ambito degli incontri di cui sopra, il
Post Holder dellArea di Movimento promuove, per quanto di sua competenza, [linformazione e
sensibilizzazione in materia di prevenzione del rischio di impatto con volatili.

Parimenti per il pieno conseguimento di tale scopo, & promossa in ambito aeroportuale la diffusione dei
BSRF e di altre informazioni atte a stimolare la conoscenza ed il riconoscimento dei volatili che
costituiscano un problema per I'aeroporto.

11. NORME DI COMPORTAMENTO

La segnalazione circa la presenza di volatili sulle aree aeroportuali & elemento primario per ridurre il rischio
di bird strike consentendo al BCU, come definito dalla presente procedura, un maggiore e puntuale controllo
in modo da assicurare, di fatto, anche un pronto intervento da parte di tale servizio.

E' fatto, pertanto, obbligo a tutti gli operatori aeroporiuali quali a litolo esemplificativo ma non esaustivo, i
piloti, gli operatori della TWR, degli Enti di Stato, il personale GESAC , il personale dei prestatori di servizio
e, comunque, a chi frequenta ed & presente sull'airside qualora avvisti volalili sull'area di manovra, darne
immediata comunicazione ovvero segnalare al BCU con ogni dovuta urgenza la presenza di volatili
sull'airside tramite telefono o via radio secondo i riferimenti e le modalita previste (riferimenti telefonici
081.7896.463 — 081.7896.500).

12. ATTIVITA’ OPERATIVE DI MONITORAGGIO, CONTROLLO ED ALLONTANAMENTO

L'attivita di allontanamento e comunque di monitoraggio posto in essere quatidianamente dal BCU, si svolge
ogni trenta minuti, dalle ore 06:00 It alle ore 22:00 It. A tali azioni programmate si affiancano attivita di
monitoraggio straordinarie effettuate dietro richiesta della TWR e/o avvistamento di volatili da parte
dell’Airfield Operations: cid sia durante il lasso tempo di regolare monitoraggio sia durante le ore notturne
(dalle 22:00 alle 06:00).

Immediatamente dopo la fase di avvistamento ovvero di avvenuta segnalazione/comunicazione, il BCU
GESAC deve provvedere, con la massima tempestivita possibile, all'accertamento in loco onde verificare la
consistenza del problema e, contemporaneamente, porre in essere le azioni di allontanamento utilizzando i
sistemi in dotazione (cfr. paragrafo 8.2).

Al termine delle operazioni i risultati ottenuti devono essere comunicali alla TWR.

Qualora la presenza dei volatili, per numero e posizionamento, sia lale da poter inficiare la sicurezza delle
operazioni di volo, il BCU dichiara l'inagibilita temporanea, parziale o totale, della pista al traffico civile
comunicando quanto necessario, con ogni dovuta urgenza, via radio sulle frequenza registrata 440.450 MHz
alla TWR.

ﬁi&OPORTD INTERNAZIO NALEd:‘NAKE!.lI Pagina 6 di 8
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il BCU, nelle persone degli Airfield Duty Officers di Gesac, deve altivare contestualmente secondo necessita
quanto previsto dalla procedura aeroportuale AIR 014 circa le informazioni aeroportuali (emissione Notam).

Effettuate le azioni di allontanamento, il BCU deve provvedere alla verifica dell'agibilita ed, in caso positivo,
alla eventuale successiva richiesta di cancellazione (da parte degli Airfield Duty Officers di Gesac) del Notam
per la ripresa dell'altivita operativa.

Le risultanze di ogni azione di monitoraggio efo allontanamento, programmato o straordinario, effetluato
secondo le descritte modalita, sono riportate sull'apposita “Scheda di monitoraggio e allontanamento Volatili
*, allegata alla presente procedura (Allegato 1).

La registrazione di tali attivila deve comunque avvenire, in ogni caso, anche a fronte di risultati negalivi e
cioé in assenza di volatili in area di manovra o comunque in transito.

13. SEGNALAZIONE AD ENAC ED ARCHIVIAZIONE
GESAC rende disponibile alla DA ENAC Napoli ed alla Direzione Politiche di Sicurezza ed Ambientali ENAC,
ogni notizia circa i presunti o effettivi birdstrike registrati in aeroporto.
Costituiscono oggetto di segnalazione obbligatoria i seguenti eventi:

1) Effelti sulla conduzione di un volo (riattaccata, decollo abortito) dovuti alla presenza di uccelli, come
manovra evasiva, ma senza il verificarsi di un impatto;

2) Bird Strike (o presunto tale) ripartato dall'equipaggio;
3) Segnalazione di impatto (o presunto tale) pervenuto agli operalori del servizio ATS;
4) Impatto osservato al suolo o rilevato dal personale di assistenza lecnica;

5) Resti di volatili morti rinvenuti in pista o nel sedime aeroportuale, compreso entro 60 metri dalla
center line.

Nel caso di bird strike accertato (ritraovamento di volatili morti o di loro resti in pista) la comunicazione alla DA
ENAC deve essere effettuata altraverso la compilazione dell'apposito modulo allegato (ALLEGATO 1d
dellAPT-01A)". Pertanto, a tal proposito, devono essere raccolte lutte le possibili notizie, prove e
documentazioni al fine di accertare I'effettivo bird strike.

E' parimenti onere dell'Airfield Operations di Gesac:

1) Raccogliere la copia di Bird Strike Reporting Farm (ALLEGATO 1b dellAPT-01A) redatto dal personale
addetto alla manutenzione aeromobili;

2) Raccogliere la copia di Bird Strike Reporting Form (ALLEGATO 1a dellAPT-01A) redatta dai piloti;

3) Raccogliere la copia di segnalazione di Bird Sirike Reporting Form (ALLEGATQ 1c dellAPT-01A)
compilata dal servizio ATS.

Annualmente GESAC effettua una relazione da inoltrare ad Enac - Direzione Politiche di Sicurezza ed
Ambientali (GSV), ad ENAC DA ed al Team Enac di Sorveglianza e Certificazione, contenente gli eventi
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registrati una statistica degli eventi di bird strike e le misure tecniche-impiantistiche, operative/organizzative
nonché infrastrutturali adottate per ridurre al minimo il rischio da impatto con i volatili.

Tulta la documentazione di cui sopra deve essere stampata ed archiviata, per almeno dieci anni, nella
cartella destinata presso ['ufficio dell'Airfield Operalions GESAC. Cid viene posto in essere al fine di
consentire future indagini statistiche rimanendo pur sempre a disposizione per consultazioni da parte della
Direzione aeroportuale di Enac e/o della Direzione Operazioni.

14. LISTA DI DISTRIBUZIONE

La presente procedura viene distribuita a tutti i destinatari del Manuale di Aeroporto.

15. ALLEGATI

Allegato1_rev 00 — Scheda di Monitoraggio e Allontanamento volatili;
Bird Strike Reporting Form Allegato 1a Circolare Enac APTO1A;
Bird Strike Reporling Form Allegato 1b Circolare Enac APTO1A;
Bird Strike Reporting Form Allegato 1¢ Circolare Enac APTO1A;
Bird Strike Reporting Form Allegato 1d Circolare Enac APTO1A.
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| ALLEGATO 1a E

Bird Strike Reporting Form
g nviare a {lo de sonl fo)
FIRD STRIKE COMMITTEE ITALY
ef ENAC - Dirosiong Polticho ¢ Sicurerza o Amtnenta’s
Yiala ¢ Castro Protono, 113 - 001385 Roma

Fac »3D 0643906271« Emad c cminentoifierac rupaad

10 SEP 2013

.t

Bord 300 g Cranimatien Radp

Le informazioni raccolle in queslo lorm sona necessane per permellere allENAC di stmare |a grandezza e Ia gravitd del problama degli impatti tra

fauna ¢ aerei. Queste informazioni vengono ulitzzate esclusivamente per migliorare le del f o coslitui oggotta di
segnalazione obbligalona,
| A) Impatto (o presunto tale) accertato direttamente dal personale naviganto; ;
Si prega di compilare in maniera complola | soquente form, une per cascuno degh evenli nscontrali,
EJ A. Impatto (o presunto tale) accertato dal pllota O A1. Impatto certo Real strike
Birdstrike (real or possible) reported by pilot 0O A2. Rischio di impallo Potenlial strika
1a. Aeraporto Airport 2a. Data Date 3a. Ora locale Local Time
= / oy / o Ora Min a giorno day O notte night
l':;?‘l‘;o Month ' Yoar tour  Min O abadawn O tram. dusk

4a. Nome Operatore Name of Operator

Sa. Modello dl acreo Aircraft Make/Model

6a. Modcllo di motare Engine Make/fodel

7a. No. Volo Flight No.

8a, Pista utilizzata Runway Used

9a. Quota Height 10a. Velocitd Speed

11a. Fase del volo Phase of Flight

U A, Parcheggiato Parked

01 8. Rullaggio Taxi

O ¢. Accelerazione Take-off Run
0 . Salita Climb

0] E. Croriera £n Ronta

O F. Discesa Doscont

O 6. Awicinamenlo Approach
(1 H. Decelerazione Landing Rall

(FT) (KT)
12a. Parti dell'aereo colpite/danneggiate Part(s) of Alrcraft Struck or Damaged
Colpite Danneggiate Colpita | Danneggiate
Struck Damaged Struck Damagod
A. Radome a O H. Propeller a a
8. Windshield ] Qa 1. Wing/Rotor Qa a
C. Nose a m ] J. Fuselage [m] m|
D. Engine 1 a ] K. Landing Gear a a
E. Engine 2 Q ]} L. Tail Qa 0
F. Engine 3 a Q M. Lights a 0
G. Engine 4 Q [} N. Other (specify) a a

13a. Effetto sul volo Effect on llight

O Nessuno None

C1 Decollo abortito Aborted Take-off

O Atterraggio precauz. Precaut. Landing
O Arresto motore(i) Engine(s) Shutdown
O Atterraggio forzato Forced Landing

O Impedimento visivo Vision obscured
O Altro Other (specify)

14a. Condizioni del clelo Sky condition

O sereno No Cloud
QO Poco nuvoloso Some Cloud
{1 Molto nuvoloso Overcast

15a. Precipitazioni Precipitation

Ul Nebbia Fog
Tl Pioggia Rain
O Neve Snow

O Nessuna None

16a. Specie volatill Bird Specles

17a. No. Volatili No of Birds

No. Visli Seen Calpiti Struck
19a. Pllota avvisato dei volatill 1 a a
Pilot Warned of Birds 2-10 m) a
0 si Yes 11-100 a a
Tl No No > 100 a a

18a. Dimensione volatili Birds Size

A Piceoti (es. passero) Small (e.9. sparrow)
0 Medi (es. piccione) Medium (e.g. pigeon)
O Grandi (es. airone) Large (e.g. heron)

20a. Note (descrivere | danni e altre informazionl pertinenti} Remarks (Describe damage, infuries and other pertinent information)

21a. Farm Compilate da Form Reported by

22a. Ruolo Title
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! l ALLEGATO 1b H

Bird Strike Reporting Form
daanviare 3 (1o &d san! fo)
SIRD STRIKE COMMITTEE 1TALY
c/o ENAC - Drezono Poltiche o Scurezza o Ambeenta’s
Viate ¢i Castro Protgno, 118 - 00145 Roma
Fax +33 0531536271 » Emad ¢ eminentc@enac upad

10 SEP 2013
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Ricrd Sene Conrerulion Rty

Lo informazioni raccolte in queslo form sono necessarie per parmealtore allENAC of stimare Ia grandozza o 1a gravith del probloma degli impatti ra

fauna o aerei. Queste infe zioni

seqgnal LA 1]

utilizzale

per migliorare le tecniche di riduzione del |

10 ¢ costilui oggetio di

B) Danno all'aeromobile segnalato dal personale addetto alla manutenzione dello stesso come oggettivamente
derivante da impatto con volatile (es. tracce di sangue, plume ecc...);

Si prega di compilare in maniera complela il seguente ferm, uno per ciascuno degli evenli riscentrati.

D 8. Danno all'aeromobile seqnalato dal personale addetto alla manutenzione come derivato da impatto con volatill

Damage reported by maintenance staff

1b. Aeroporto Airport

2b. Data Date
! !

Giormo Maso  Anno
Day Month  Yoar

3b. Ora locale Local Time
O giomo day 1 notta night

Qra Min
O aba dawn 0 rram. dusk

Hour Ain

4b. Noma Operatore Namo of Oparator

5b. Modello di acrco Aircraft Make/Model

6b. Modello di motore Engine Make/Mode!

7b. Registr.ne velivolo Aircraft registration

8b, Specie Volatili Bird Specles

9b. Note Remarks

10b. Tracce ritrovate Evidances

O A. sangue Blood
O 8. Piume Feathers
O ¢. Ammaccalure Bumps

O D. Altra Other (specify)

11b. Parti dell'acreo colpite/danncggiate Part(s) of Aircraft Struck or Damaged

12b. Restl raceolti Evidences collected
O si Yes
O No No

Calpile Danneggiate
Struck Damaged

A. Radome a Q

B. Windshield a a

C. Mose a Q

D. Engine 1 Q Q

E. Engine 2 a Q

F. Engine 3 a a

G. Engine 4 a a

Colpite | Danneggiale
Struck Damaged

H. Propeller a i =

I. Wing/Rator a a

J. Fuselaga a ]

K. Landing Gear a a

L. Tail a a

M. Lights a a

N. Other (specify) a a

13b. Tempo di fermo macchina (ore)
Alrcraft time out of service (hours)

14b. Stima costi riparazionce/sostituziane
(S) Estimated cost repairs/reptacment (S)

15b. Stima di costl aggluntivi (carburante,
hotels,..)($) Estimated other cost (fuel,
hotals...(5)

16b. Note (descrivero | danni ¢ altre informazioni pertinenti) Remarks (Describe damage, infurles and other pertinent information)

17b. Form Compliato da Form Reported by

18b. Ruolo Title




’ ALLEGATO 1c H

Lo informazioni raccolte in questo form sono necessarie per permettere allENAC di stimare la g

Bird Strike Reporting Form
i a {fo be senl o)
HIR0D STRIKE COMMITTEE ITALY
oo ENAC - Dreoone Poldiche t Sourezza o Amingntak
Vile o Castro Pralodo, 113 - 00125 Roma

Fax +330584506271 » Emad ¢ omenecioiderac nupa

10 SEP 2013
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ma degll impatti tra

za 0 la gravild cel p

fauna o acrei. Queste informazioni vangono ulilizzale osclusi le per mig! le tecniche di riduziono del fanomeno ¢ coslituiscono oggelio di

hhi: .

lazione

ATS)

C) Segnalazione di impatto da parte degli operatori del servizio ATS (da compilarsi a cura degli operatori del servizio

Si prega di compilare in maniera completa il seguenta ferm, uno per ciascuno deghl aventi riscontrali.

El C. Seqnalazione di impatto {o presunto tale) pervenuta agli operatori del servizio ATS

Birdstrike (real or possibla) information received by ATS operators

T ¢1. Impatto certo Real striko

O c2. Rischio di impatto Pofential strike

1c. Aeroporto Alrport

2¢, Data Date
! !

GCioina Mosg  Anno
Day Maonth Year

3c. Ora locale Local Time
o Min dgiomoday O natta night
T Hour  Min O ama dawn O vam, dusk

4c. Nome Operatore Name of Operator

5c. Modello di aereo Aircraft Make/Model

6¢. Modello di matore Engine Make/todel

Te. No. Volo Flight No.

8c. Pista utilizzala Runway Used

9¢. Quota Height
(FT)

10c. Velocita Speed
{KT)

11c. Fase del volo Phase of Flight

{ A. Parcheggiato Parked

QO B. Rullaggic Taxi

Q C. Accelerazione Take-olf Run
A o. salita Climb

O E. Crociera En Route

O r. Discesa Descent

O G. Avvicinamento Approach
1 H. Decelerazione Landing Roll

12¢. Parti dell’acreo colpite/danneggiate Part(s) of Alrcraft Struck or Damaged

Colpite Danneggiate
Struck Damaged

A. Radome a a

8. Windshield Q m]

C. Nose jma] a

D. Engine 1 ] [ |

E. Engine 2 a a

F. Engine 3 a a

G. Engine 4 B | ]

Colpite | Danneggiate
Struck Damagod

H. Propeller

I. Wing/Rotor

J. Fuselage

K. Landing Gear
L. Tail

M. Lights

N. Other {specify)

ooooooo

a
a
a
a
g
a
a

13c. Effetto sul volo Effect on flight

0 Nessuno None

{1 Decollo abortito Aborted Take-off

0 Atterraggio precauz. Precaut. Landing
O Arresto molore(i) Engine(s) Shutdown
0 Auterraggio lorzato Forced Landing

) Impedimento visivo Vision obscured

14c. Condiziani dol cielo Sky condition

O Sereno No Cloud
0O Poco nuvoloso Some Cloud
O Molto nuveloso Overcast

15c. Precipitazionl Precigitation

1 Nebbia Fog
{1 Pioggia Rain
1 Meve Snaw

1 Nessuna None

16c. Specie valatili Bird Species

17¢. No. Volatill No of Birds

No. Visti Seen Colpiti Struck
19c. Gestoro avvisato deil'impatto? 1 a Q
Management company Informead? 2-10 a 0
O si veos 11-100 a a
O No No > 100 a a

18c. Dimenslone volatili Birds Size

O Piccali (os. passcro) Small (a.g. sparrow)
O Medi (es. piccione) Medium (e.q. pigeon)
O Grandi (es. airone) Largo (e.g. heron)

20c. Noto (descrivere altre informazioni pertinenti) Remarks (Describe other pertinent information)

21c. Form Compilato da Form Reported by

22c. Ruolo Title
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Bird Strike Reporting Form
da mviare 3 {to bo sont {0}
HIRD STIIKE COMMITTEE ITALY

clo ENAC - Ditenone Poitcha di Sicurorza o Ambanial

Viata 21 Castro Pretono, 113 - 00135 Roma
Fae, »39 0631536271

s Email ¢ eminentefenas rupa

10 SEP 2013
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Bk Yoy Cemrrrition Eaty

Le infermaziani raccolle in queslo form sono e perp @ allENAC di stimare la grandezza e 1a gravila del problema degh impalti ira
fauna e aerer. Quesie informazioni veng; utilizzate esclusi per migliorare le leeniche di riduzione del lenomeno o coslituiscono oggotio di
seqnalazione obbligaleria.

[ D) Ritravamanto di velatili morti o loro resti sulla pista (da compilarsi a cura del gestore aeroportuale). ]

Si prega di compilare in maniera completa il seguente form, uno par ciascuno deghi eventi nscontrati,

D D. Volatill morti o restl di ossi trovati in pista
Dead birds or bird remains found on the runway

1d. Acroporto Afrport

2d, Data Date
/ !

Giormno Moso  Arno
Day Llonth Yoar

3d. Ora locale Local Time
O giomo day [ notte night

__Ora Min
O atba dawn O wam, dusk

Hour Min

4d. Specle volatili Bird Species

5d. No. Volatill No of Birds

6d. Pista Runway

7d. Condizioni dei restl Remains
conditions

O carcasse intere Entire carcasses
O Pezzi di volatile Parts of birds
O Entrambi i casi Bolh cases

8d. Specle idontificate da esperti Birds
species identifled by ornithologists

Q si Yes
O No o

9d. Resti fotografati (RACCOMANDATO)'
Remains photographed (RECCOMENDED)

O si Yos (alleqaro al form Attach to tho form) &
Q No No

10d. Note Remarks

11d. Form Compilato da Form Reported by

12d. Ruolo Title

' S0l medulo viene invialo per posta a lax allegare stampa della foto; se it modulo viene invialo par email allegare fila dalla foto,
If the form is sont by ordinary mail or by fax allach a print of the pictura; f the form is sent by emad attach the pictura fila,
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INTERNATIONAL AIRPORT OF NAPLES
AIRPORT MANUAL
EXERT TRANSLATION OF AIRPORT PROCEDURE
AIR 001 - 18/09/2009
The Airport Manual for the International Airport of Naples
foresees Airport Procedure AIR 001 which covers procedure
for scaring of birds from the air navigation areas at risk

and prevention activities for risk of bird strike in the
airport of Naples.

The Bird Control Unit (BCU) monitors, contreols, and scares
off birds and this responsibility is mandated to GESAC
Managing Company BCU.
The BCU:

a. produces a biannual bird strike report;

b. conducts inspection and reclamation of areas;

c. requests issuance of NOTAMS.
Prevention and Control foresees:

a. cutting of grass, 15-20 cm;

b. treatment of green areas with insecticides/
pesticides;

c. avoid presence of trees, stagnant water, bushes,
etc;

d. maintenance of hangars to avoid nesting.

Service is active 24 hrs a day, through GESAC Airfield
Cperations, 081-7896463 or 081-7896500.

Resources and equipment:
a. Three Jeep 4X4 equipped with:
1. UHF radio apparatus, (440.450 COMMS with Tower);

2. VHF radio apparatus, (Tcwer frequency, receive
mode only);

Enclosure (2)
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10 SEP 2013

3. distress call Model Premier 1500 produced by
Scarecrow Biocacoustic System Limited;

4. Special lumincus system located on roof of jeeps
and high voltage head lights.

b. Portable radios UHF for COMMS between Airfield OPS
and Tower on frequency 440.1875 MHz.

c. Six Very pistols with blanks used to signal
fireworks.

d. Two binoculars utilized for the sighting of birds;

@. Bird manual for the recognition of different
species.

GESAC holds a quarterly Health Safety Security Environment
meeting to inform and distribute the Bird Strike Reporting
Form and other useful information to educate on the
spotting and recognition of birds.

It is the responsibility of all airport operators,
including pilots, tower operators, government employees,
and GESAC personnel, to report the sighting of birds on the
maneuvering areas to the BCU via phone, 081-7896463 cor 081-
7896500 or via radio.

The BCU conducts inspections every 30 minutes, from 0600L
to 2200L, as well as special inspections requested on
behalf of the Tower also during night hours, 2200L to 0600L
as well.

Once birds are sighted, the BCU must rapidly go to
location, verify the severity of problem, and proceed with
the actions foreseen by this instruction.

If the quantity and position of birds were to create a
safety hazard for flight operations, then the BCU declares
the partial or total inefficiency of the runway to tower
via frequency radio 440.450 MHz.

The BCU in coordination with the Airfield Duty Officer will
take the necessary steps to issue NOTAM.
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Once birds have been scared away, the BCU must verify that
area is clear and secure and proceeds with cancellation of
NOTAM for the reopening of runway.

All monitoring and bird scaring activity is reported on the
“Monitoring and Scaring of birds Form”, see Attachment 1.

GESAC informs ENAC Naples (Italian Civil Aviation
Authority) and ENAC’s Safety and Environmental Management
Policies of all bird strike events. The following is
subject to be reported on a mandatory basis:

1. Aborted take off due to presence of birds, with
no impact;

2. Reported Bird Strike from aircrew (or alleged);

3. Reported Bird Strike from ATS operators (or
alleged);

4. Bird Strike observed by ground technical
operators;

5. Bird remains found on runway or airport
premises, within 60 meters from centerline.

In case of a real bird strike (evidence of bird remains on
runway) the communication must be transmitted to ENAC
Airport Director’s Office by utilizing the attached form
Allegato 1(d). Therefore, all possible evidence must be
gathered in order to ascertain the bird strike.

GESAC Airfield Operations must also:

1) Receive the Bird Strike Reporting Form (Allegato 1lb)
filled out by aircraft maintenance;

2) Receive the Bird Strike Reporting Form (Allegato la)
filled cut by the pilots;

3) Receive the Bird Strike Reporting Fore (Allegato 1lc)
filled out by the ATS service providers.

GESAC compiles a yearly report containing a statistic of
all bird strike events (specifying the technical,
operational, organizational, infrastructural measures taken
to avoid impacts) and sends it to:
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1) ENAC’s Safety and Environmental Management Policies
(GsV) ;

2) ENAC Airport Director’s Office;

3) ENAC Surveillance and Certification Team.

All of above documentation is printed and filed for at
least 10 years, in the GESAC Airfield Operations office.



'! ALLEGATO 1a |

Bird Strike Reporting Form
A3t a (1 se serd )
AN STRIHE COVMITIEE ITALY
c'o ENAC = Dresone Po'tehe o Sanre2ea o Amtrenta'
Wik e Castro Pretaca, 113 - 001485 Roma

Far « 30631506211 o Emad c eminenieflorac pai

{0 SEP 2013

nsct

-
o]

Boed Miphp CovrrmDion Raby

Lo infarmazioni raccolle m quﬂllcl form sono neccs:nnc par pormeliera .NENM; di stmarae Ia grandezza o la gravith del problama degh impatti L

fauna @ acrei. Quosle infor g
segnalazieno obbligalenia.

‘o per m'g

I tecnicha di riduziona del fanomaeno o costiviscono oggolio di

LA

Impatto (o presunto tale) accartato dircttamente dal personale navigante;

form, uno per cascuna degh avenli riscontrali,

Sipregadi alate in iar p i 2oq|

E:l A. Impatto {0 prasunto tale) accortato dal pllata
Birdstriko (real or possible} reportod by pifot

O At. Impatio certo Real strika
] A2. Rischlo di impallo Potential strko

12, Acroporto Airport

2a. Data Date

Garnn Maose  Anno
Day Month Yoar

__On

3a. Ora locale Local Time
WMin a Gamo day O notte might

Hour Min [ abadawn O tram. dusk

4a, Nome Operatere Name of Operatar

5a. Modallo dl acreo Alrcralt Make/Model

6a, Modcllo di motare Engine Make/Modal

7a. No. Vola Flight No.

Ba. Plsta utllizzata Runway Used

9a. Quota Helght 10a. Velocith Speed

112. Fase del valo Phase of Flight

T A, Parcheggiale Parked

{1 8. Rullaggio Taxi

0 ¢, Accelerazione Take-off Run
4 0. satia Climb

O E. Gradiera Fa Routa

(O F. Discosa Doscont

0 G. Awvidnamento Approach
1 H. Decelerazione Landing Rall

(FT) (KT)
12a. Partl dell'acreo colpite/dannegglate Part(s) of Alrcraft Struck or Damaged
Calpite Danneggialn Colpito | Danneggiate
Struck Damaged Strick Damagod
A. Radome a 0 H. Propeller a m|
8. Windshicld Q a I. Wing/Relor Q |
C. Nose a a J. Fuselage m] a
D. Engine 1 a a K. Landing Gear m} jm}
E. Engine 2 a 0 L. Tail m| 0
F. Engine 3 O a M. Lights Qa 0
G. Engine 4 Q [m] M. Other {specify) a a

13a. EHotto sul volo Effact on flight

Q Nessuno None

O Dccotio abortito Aborted Take-olf

O Atterraggio precauz. Precaul. Landing
O Arresto motereli) Engina(s) Shutdown
0 Auterraggio forzato Forcod Landing

O impadimento visivo Vision obscured
O Altro Other (specify)

14a. Condizioni del clolo Sky condition

O sereno No Cloud
O Paco nuvolose Some Cloud
1 Mollo nuvoloso Overcast

15a. Precipitazioni Precipltation

O Nebbis Fog
O Pioggla Rain
O Neve Snow

O Neasuna Mane

16a. Specle volatlli Bird Speclos

17a. No. Volatili No of Birds

Na. Visli Seen Colpiti Struck
19a. Pilota avvisato dal volatill 1 a a
Pilot Warned of 8irds 2-10 a a
1 si Yes 11-100 a Q
Ol No No > 100 a Q

18a. Dimenslono volatlli Birds Sizo

O Piceoli (es. passers) Small (e.g. sparrow)
0 Medi {es. piccione) Moedium {o.g. pigoon)
1 Grandi (es. airone) Largoe (0.9. lreron)

20a. Note (descrivers | dannl e altro Informazioni portinentl) Remarks (Describa damago, infuries and other pertinent Information)

21a. Form Compllato da Form Roportod by

22a. Ruola Titlo




ALLEGATO 1b Jj

Bird Strike Reporting Form
daanvaire 3 (1o be sentfof
VRO STRIAE CONMITTEE (TALY
ofn ENAG = Duosonn Po'tdhe o Sourersa o Amberiay
Wiale 8 Casiro Protgen, 118 - 00185 Roma

Fau =320531576271 ¢ Emad gemirerteilonac rpad

10 SEP 2013

[ion]

e
P

ot Btk Cntwmnms RS

La informazioni raccolie in questa lerm sang necessario per pormeticro alf 'ENAC i slimaro Ia graru.a.xa ala g::m!‘i dal pmblam:l dogli impatt tra

ullizzalo esch

faun3 a acrei. Queste miormazoni g
seqnalazione obbigatena,

ta por migh le teeniche di o

col lor iscono oggotio di

B) Danno all'acromoblio sognalato dal personale addatto alla manutenzione dello slesso come aggettivamente
derivante da Impatto can volatllo (es. tracee di sangue. plume ur:c..._)_;_

Sipregadi plarain iora complata il

Qe

le ferm, una per crascuna degh avonli riscantrat,

Damago roported by maintenance staff

anno all'asromaoblle seqnalato dal parsonale addotto alla manutonzlona coma derivato da impalto con volatlil

1b. Aeroporto Alrport

2b. Data Date
/
Giorra  Moto | Arno
Day Month  Yoar

3b. Ora locale Local Time
__Ora__ Min Q gomovay O naite night
" Hour  Min O awadawn O vam. dusk

4b. Noma Operatero Name of Operator

5b. Madello dl acreo Aircraflt Make/Modol

6b, Modcllo di motore Engine Make/Model

7b. Registr.ne vellvolo Afreralt registration

8b. Specle Volatlll Bird Spocles

9b, Note Remarks

10b. Tracce ritravate Evidances

{1 A. sangue Bicod
0 8. Piume Feathers
0 ¢. Ammacealure Bumps

O D. Altiro Other (specify)

11b. Partl dell'acreo colpite/dannogglata Part(s) of Aircraft Struck or Damagod

12b. Rostl raccoltl Evidences collected
O si Yes
0 No No

Calpile Danncggiate
Struck Damaged

A. Radomo a a

B. Windshield a Qa

C. Mosze a a

0. Engine 1 Q Q

E. Engino 2 =] a

F. Engine 3 a a

G. Engine 4 ] a

Colpile | Danneggiala
|_Siuck | Domoged |
H. Propetler a =
1. Wing/Ralar a Q
J. Fuselage a o
K. Landing Gear a Q
L. Tail a Q
M. Lights a Q
N. Other {specify) a a

13b. Tempo di fermo macchina (ore)
Alreraft tima out of service thours)

14b. Stima costl riparazione/sostituziane
(S) Estimated cost repairs/ropfacmant ()

15b. Stima dl costl aggluntivi (carburante,
hotels,..)($) Estimatod other cost (fual,
hotals...(5)

16b. Nota {doscrivare | danni ¢ altre informazioni pertinenti) Remarks (Describe damage, injurles and other pertinent information)

17b. Form Compliate dn Form Reporfed by

18b. Ruolo Tille




ALLEGATO 1c |

Bird Strike Reporting Form
dnimaaie a{fa be senl o)
D STAIKE COMVUTTEE ITALY
£/ ENAC - Deosons Paiche th Sourenss o Aminaniak
Mia'a i Castea Pretona, 113 - 00135 Heaa
Fae #390514573241 » Emad ¢ omnortoibora pad

10 SEP 2013

nery

ey

.

Pord Lirby Sonreeatins rayp

Lo informaziont raccolte in quosto farm s0no necossane par permetiers arENAC di stimare la grandezza o 1a grawld dol probloma degll impani tra

sioni

fauna o aorol. Queslo i
segnalazieno abbligateris.

qono ukhizzalo oscl

e per mugh

to tecniche di riduziono del fonomano ¢ coslitulscono oggello di

ATS)

C) Segnalaxlone di Impatto da parte degll operator] del servizlo ATS (da compllarsi a cura degll operatorl del servizio

Siprega ¢ compilnre i g complata b

D C. Sagnalazione di impatto (o presunto tale) pervonuta aglt operatorl del servizio ATS

ta form, uno par Gagcuno degh aventi fiscontrali.

Birdstrike (real or possiblo) Information received by ATS operators

O c1. Impatto certo Real slrko
2 c2. Rischio dlimpatio Potential strika

1c. Aeroporte Alfrport

2c, Data Date
DTS SYTRINS | f ot
Gioira Moxa Anrno
Day Maosth  Yeor

3c. Ora locale Local Time
Ain a giorno day Q notte night

.Dma__|
Hour  Mn O oabadowne O ram, dusk

4c, Nome Operatore Name of Operator

5¢. Modello dl aerco Alrcralt Make/Modol

ic. Modello di motare Engine Make/Model

7e. No. Volo Flight No.

11c. Fase del vole Phase of Flight

Q A, Parcheggiato Parked

{1 8. Rullaggio Taxi

Q1 C. Accelerazione Tako-off Run
1 D. salita Climb

Q) E. Crociera En Route

{1 F. Discesa Descent

O G. Avvicinamenlo Approach
O H. Decelerazione Landing Roll

8c. Pista utilizzata Runway Usad 9¢. Quata Helght 10c. Velocita Spood
(FT) (KT)
12¢. Partl deli*acroo colpite/danneggiate Partfs) of Alrcralt Struck or Damaged
Cuolpite Danneggiate Colpite | Danneggiate
Struck Damaged Struck Damagod
A. Radome a Qa H. Propeller a a
B. Windshield =] = | I. Wing/Rotor [} a
C. Nusu [ ] Q J. Fuselage a i |
D. Engine 1 (m] [m ] K. Landing Gear Q a
E. Engine 2 ] a L. Tail a a
F.Engino 3 m} [m] M. Lights Q [ ]
G. Enging 4 o | o N. Other (specify) Q Q

13c. Effotto sul vola Effect on flight

] Nossuno Nono

0 Decollo abortito Abartad Take-off

QO Auterraggio precauz. Pracaut. Landing
(1 Arresto motore(i) Engina(s) Shuldown
QO Auerraggio farzato Forced Landing

Q1 Impediments visivo Vision chscured

14e. Condizianl dol clelo Sky condition

0 Sereno No Claud
0O Paco nuvoloso Some Claud
O Molto nuvelosa Overcast

15¢c. Procipitazioni Procipftation

1 Nebbia Fog
O Pioggia Rain
1 Mavo Snow
0 Nessuna Nona

16e. Specio volatill Bird Spoclos

17c. No. Volatill No of Birds

No. Visti Seen Colpiti Struck
19c. Gestore avvisato dell'impatto? 1 a a
Manag campany Informed? 2-10 a 0
QO si vos 11-100 a a
O No No > 100 a a

18c. Dimenslane volatill Birds Siza

O Piceoli (os. passero) Small (o.g. sparrow)
O Medi (es. piccione) Medium (e.g. pigeon)
O Grandi (es. airane) Largo (e.g. heron)

20¢. Note (descrivere allre informazloni pertinentl) Remarks (Doscribe olther pertinent informaltion)

21c. Form Compilato da Form Reportod by

22¢. Ruolo Title




NAVSUPPACT NAPLES INST 3750.3

HOW TO COLLECT BIRDSTRIKE EVIDENCE
10 SEP 2013

Whole
Feathers

/0

"Snarge"
Blood/Tissue

Birdstrike Sample

Whole Feathers If both whole feathers
Carcass Fragments and 'snarge’ are available,
collect both types of
evidence. 4 Remove all snarge if \
" The more the merrier'" .
possible.
\ \ If too dry, use alcohol

—— spray to loosen and wipe

Pull (do ' with paper towel or use

not cut) Collect s much FTA® collecting card

Breast, material, NO BLEACH!

tail, wing femc'iher's, fluff, NO WATER!

tissue as

and body an )

feathers possible Y, \ J
—

ALLOW ALL SAMPLES /
\ TO COMPLETELY DRY
BEFORE SHIPMENT

OVERNIGHT SHIPMENT REGULAR SHIPMENT

Include Navy WESS \

B e

‘/Smi'l'hSonian Institution
Feather Identification Lab
E-600, MRC 116

10™ & Constitution Ave., NW
Washington, DC 20560

\

_4

w - e

form with XXX
number.

If FOREIGN:

Cert. of Origin
US APHIS permit
Cert. of Treatment

A

Smithsonian Institution
Feather Identification Lab
E-600, MRC 116

PO Box 37012

Washington, DC 20013-7012

4

Enclosure (3)




